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MEDIDAS RELATIVAS AL ESTADO RECTOR DEL PUERTO DESTINADAS A
COMBATIR LA PESCA ILEGAL, NO DECLARADA Y NO REGLAMENTADA.

Elementos para la discusion y analisis en la IV Asamblea de la CPPS.

1.- Introduccion.

En el 26° Periodo de Sesiones del Comité de Pesca de FAO (marzo 2005),
en el marco del tema sobre la aplicacién del Cddigo de Conducta para la Pesca
Responsable y los Planes de Accion Internacional Conexos, se tomd conocimiento
y aprobo el informe y recomendaciones de la Consulta Técnica sobre Medidas
Relativas al Estado Rector del Puerto Destinadas a Combatir la Pesca llegal, No
Declarada y No Reglamentada (Pesca INDNR), efectuada del 31 de agosto al 2 de
septiembre de 2004 y en particular el “Modelo de Sistema” acordado en la referida
Consulta (Doc. FIPL/R759). Esta Consulta a su vez tiene como antecedente la
Consulta de Expertos para Examinar las Medidas Relativas al Estado Rector del
Puerto Destinadas a Combatir la Pesca INDNR (Doc. FIPL/RG692), efectuada del
4 al 6 de noviembre de 2002.

En el Comité de Pesca se reiteré la necesidad de reforzar las medidas
relativas al Estado rector del puerto como medio para combatir la pesca INDNR,
teniendo presente que la falta de dichas medidas con caracter vinculante pueden
constituir una via de escape para quienes realizan dichas actividades. Se_solicit
que, a fin de desarrollar o mejorar los aspectos de los planes de control regional,
las medidas relativas al Estado rector puerto para combatir la pesca INDNR, sean
promovidas en el ambito de las Organizaciones Regionales de Pesca (OROPs).

Teniendo presente lo expuesto la Secretaria General de la CPPS estima
oportuno que el tema debe ser objeto de debate en la IV Asamblea, ocasién en la
cual ademas se debiera intercambiar informacion respecto de las medidas
nacionales vigentes en los paises miembros de la CPPS y evaluar la posibilidad
de concertar medidas o planes de caracter regional.

En el presente documento se hara un repaso del marco juridico
internacional y de los instrumentos internacionales de caracter voluntario,
aplicables al Estado rector del puerto y a las medidas que éste pueda adoptar para
combatir la pesca INDNR. Ademas se proporcionara informacion sobre aspectos
relevantes de la Consulta de Expertos y de la Consulta Técnica sobre Medidas
Relativas al Estado Rector del Puerto destinadas a Combatir la Pesca llegal, No
Declarada y No Reglamentada, efectuadas los afios 2002 y 2004 respectivamente
(Docs. FIPL/RG692 y FIPL/R759). Asimismo, nos referiremos a algunas de las
disposiciones del “Modelo de Sistema” aprobado en el Comité de Pesca de FAO
en su 26° Periodo de Sesiones.



2.- Antecedentes Juridicos de las Medidas del Estado Rector del Puerto
destinadas a combatir la Pesca llegal, No Declarada y No Reglamentada.

En el ordenamiento juridico internacional se ha avanzado cada vez mas en
cuanto a las medidas relativas al Estado rector del puerto para combatir la pesca
INDNR. Junto con la consagracion en el derecho internacional consuetudinario de
las facultades soberanas ilimitadas de los Estados respecto a sus puertos, existen
disposiciones expresas que facultan al Estado del puerto a adoptar medidas para
promover la observancia de normas sobre medio ambiente, contaminacion vy
seguridad de embarcaciones. Recientemente los nuevos instrumentos
internacionales relativos a la actividad pesquera también han incorporado normas
sobre medidas que pueda adoptar el Estado rector del puerto con el fin de
promover el cumplimiento de las medidas de conservacién y ordenacion de las
pesquerias. El udltimo avance en este sentido (no obstante su aplicacion
voluntaria), se dio en el 26° Periodo de Sesiones del Comité de Pesca de FAO en
marzo de 2005, en el cual se aprob6é un “Modelo de Sistema” de medidas del
Estado rector del puerto destinadas a combatir la pesca ilegal, no declarada y no
reglamentada.

2.1.- Derecho Internacional Consuetudinario.

Conforme al Derecho Internacional Consuetudinario los puertos tienen la
categoria de aguas interiores del Estado costero y en consecuencia son parte de
su territorio. Sobre las aguas interiores los Estados tienen una soberania ilimitada,
a diferencia de lo que ocurre con los otros espacios maritimos. En consecuencia,
los Estados tienen facultades para tomar decisiones en cuanto a si se permite o no
el acceso de buques extranjeros a estas aguas incluyendo sus puertos.

Si el Estado tiene facultades para permitir o no el acceso a sus puertos de
buques extranjeros, también goza de facultades para la adopcién de medidas
destinadas a regular dicho acceso. Conforme a lo expuesto, el Estado riberefio
puede establecer medidas en sus puertos destinadas a combatir la pesca INDNR.

2.2.- Convencion de Naciones Unidas sobre Derecho del Mar.
La “Convencion de Naciones Unidas sobre Derecho del Mar de 1982”
(CNUDM)?, contiene algunas disposiciones que dan sustento a las medidas que

puede adoptar el Estado rector del puerto.

Se sefiala en el articulo 25 de la CNUDM que “en el caso de los buques que
se dirijjan hacia las aguas interiores o a recalar en una instalacion portuaria situada

' “Acceso de Barcos Pesqueros Extranjeros a Puertos bajo la Ley Internacional”, Kokott, Juliane, Exposicién en Seminario la
“Pesca en Alta Mar”, Instituto de Estudios Internacionales Universidad de Chile, Santiago, Chile. Julio de 2000. En este
Seminario la Dra. Kokott, recordé que este principio fue totalmente confirmado por la Corte Internacional de Justicia en el
“Caso de Actividades Militares y Paramilitares en y contra Nicaragua” 1986, 1.C.J. 14, 212 (Nicaragua v/s Estados Unidos).
“Es en virtud de su soberania que el Estado riberefio puede regular el acceso a sus puertos.”.

2 En vigor desde el 16 de noviembre de 1994.



fuera de esas aguas, el Estado riberefio tendra también derecho a tomar las
medidas necesarias para impedir cualquier incumplimiento de las condiciones a
que esté sujeta la admision de dichos buques en esas aguas o en esa instalacion
portuaria”. Esta norma faculta al Estado riberefio a someter el acceso a sus aguas
interiores y en consecuencia a sus puertos a las condiciones que
discrecionalmente determine.

En el articulo 62, referido a la utilizacion de los recursos vivos, en su
numeral 4, se establece que los Estados riberefios podran adoptar en leyes y
reglamentos, medidas de conservacion, modalidades y condiciones que deberan
ser respetadas por los nacionales de otros Estados que pesquen en la Zona
Econdmica Exclusiva. Entre estas medidas se senala (h)) “la descarga por tales
buques de toda la captura, o parte de ella, en los puertos del Estado riberefio”.
Cabe la observacion que este Articulo se refiere so6lo a la captura al interior de la
Zona Econdmica Exclusiva.

El Articulo 211, N° 3, no obstante que se refiere al establecimiento de
requisitos destinados a prevenir, reducir y controlar la contaminacion del medio
marino, confirma la facultad discrecional del Estado del puerto para la adopcién de
exigencias o requisitos de acceso a sus puertos, al establecer solo la obligacion de
publicar dichas medidas o requisitos®.

En la Parte Xll, “Proteccion y Preservacion del Medio Marino”, en sus
articulos 218 y 220, la CNUDM contempla especificamente normas para el Estado
del puerto, que se refieren a la proteccion y preservacion del medio marino y a la
contaminacion procedente de buques®. Asimismo, existe una referencia al rol del

% Articulo 211 N° 3 CNUDM: “N° 3. Los Estados que establezcan requisitos especiales para prevenir, reducir y controlar la
contaminacion del medio marino, como condicién para que los buques extranjeros entren en sus puertos o aguas interiores
0 hagan escala en sus instalaciones terminales costa afuera, daran la debida publicidad a esos requisitos y los comunicaran
a la organizacién internacional competente.”.

* Articulo 218 Ejecucion por el Estado del puerto:

1. Cuando un buque se encuentre voluntariamente en un puerto o en una instalaciéon terminal costa afuera de un
Estado, ese Estado podra realizar investigaciones y, si las pruebas lo justifican, iniciar procedimientos respecto de
cualquier descarga procedente de ese buque, realizada fuera de las aguas interiores, el mar territorial o la zona
econémica exclusiva de dicho Estado, en violacién de las reglas y estandares internacionales aplicables
establecidos por conducto de la organizacién internacional competente o de una conferencia diplomatica general.

2. El Estado del puerto no iniciara procedimientos con arreglo al parrafo 1 respecto de una infraccion por descarga
en las aguas interiores, el mar territorial o la zona econdémica exclusiva de otro Estado, a menos que lo solicite
este Estado, el Estado del pabellén o cualquier Estado perjudicado o amenazado por la descarga, o a menos que
la violacion haya causado o sea probable que cause contaminacién en las aguas interiores, el mar territorial o la
zona econémica exclusiva del Estado del puerto.

3. Cuando un buque se encuentre voluntariamente en un puerto o en una instalacion terminal costa afuera de un
Estado, este Estado atendera, en la medida en que sea factible, las solicitudes de cualquier Estado relativas a la
investigacién de una infraccién por descarga que constituya violacién de las reglas y estandares internacionales
mencionados en el parrafo 1, que se crea se ha cometido en las aguas interiores, el mar territorial o la zona
econémica exclusiva del Estado solicitante o que haya causado o amenace causar dafios a dichos espacios.
Igualmente atendera, en la medida en que sea factible, las solicitudes del Estado del pabellén respecto de la
investigacién de dicha infraccion, independientemente del lugar en que se haya cometido.

4. El expediente de la investigacion realizada Por el Estado del puerto con arreglo a este articulo se remitira al
Estado del pabellén o al Estado riberefio a peticion de cualquiera de ellos. Cualquier procedimiento iniciado por el
Estado del puerto sobre la base de dicha investigacion podra ser suspendido, con sujecién a lo dispuesto en la



Estado del puerto en el articulo 226 (en la seccion “Garantias”) el cual se refiere a
las inspecciones de los buques extranjeros que se encuentran en puertos para
efecto de las investigaciones a que se mencionan en los articulos 216, 218 y 220
de la CNUDM.

Sin embargo, la CNUDM no contiene una disposicion especifica respecto a
las medidas que podria adoptar el Estado rector del puerto en el caso de
actividades de pesca INDNR, en términos similares al articulo 218 que se refiere a
la prevencion, reduccién y control de la contaminacion del medio marino. Una
norma en este sentido fue incorporada en el “Acuerdo sobre la Aplicacion de las
Disposiciones de la Convencion de Naciones Unidas sobre Derecho del Mar de 10
de diciembre de 1982, relativas a la Conservacion y Ordenacion de Poblaciones
de Peces Transzonales y las Poblaciones de Peces Altamente Migratorias”
(Acuerdo de Nueva York).

2.2.- Acuerdo sobre la Aplicacion de las Disposiciones de la Convencién de
Naciones Unidas sobre Derecho del Mar de 10 de diciembre de 1982,
relativas a la Conservacion y Ordenacion de Poblaciones de Peces
Transzonales y las Poblaciones de Peces Altamente Migratorias (Acuerdo de
Nueva York).

El rol del Estado del puerto en cuanto a la actividad pesquera, fue
profundizado en el “Acuerdo sobre la Aplicacion de las Disposiciones de la
Convencion de Naciones Unidas sobre Derecho del Mar de 10 de diciembre de
1982, relativas a la Conservacion y Ordenacion de Poblaciones de Peces
Transzonales y las Poblaciones de Peces Altamente Migratorias” (Acuerdo de
Nueva York)°, el cual en su articulo 23 contempla la facultad del Estado del puerto
de adoptar reglamentos que permitan a las autoridades competentes a prohibir el
desembarco y transbordos cuando se hubiera demostrado que la captura se ha
obtenido de una manera que menoscaba la eficacia de las medidas subregionales,
regionales 0 mundiales de conservacion y ordenacién en alta mar®.

seccion 7, a peticion del Estado riberefio en cuyas aguas interiores, mar territorial o zona econémica exclusiva se
haya cometido la infraccién. En tal situacién, las pruebas y el expediente del caso, asi como cualquier fianza u
otra garantia financiera constituida ante las autoridades del Estado del puerto, serén remitidos al Estado riberefio.
Esta remision excluira la posibilidad de que el procedimiento continte en el Estado del puerto.

® En vigor desde el 11 de diciembre de 2001.

® Articulo 23 Acuerdo de Nueva York.

"Adopcion de medidas por el Estado del puerto.

1.- El Estado del puerto tendréa el derecho y el deber de adoptar medidas, con arreglo al derecho internacional, para
fomentar la eficacia de las medidas subregionales, regionales y mundiales de conservacioén y ordenacién. Al adoptar tales
medidas, el Estado del puerto no discriminara, ni en la forma ni en la préactica, contra los buques de ningtin Estado.

2.- El Estado del puerto podra, entre otras cosas, inspeccionar los documentos, los aparejos de pesca y la captura de los
buques pesqueros que se encuentren voluntariamente en sus puertos y en sus terminales frente a la costa.

3.- Los Estados podran adoptar reglamentos que faculten a las autoridades nacionales competentes a prohibir desembarcos
y transbordos cuando se hubiera demostrado que la captura se ha obtenido de una manera que menoscaba la eficacia de
las medidas subregionales, regionales o mundiales de conservacién y ordenacién en alta mar.

Nada de lo dispuesto en el presente articulo se entendera en perjuicio de la soberania que ejercen los Estados sobre los
puertos situados en su territorio con arreglo al derecho internacional.”



Conforme al citado articulo 23 el Estado riberefio en su calidad de Estado
de puerto, puede y debe garantizar que los buques pesqueros respeten las
normas convenidas de conservacion y gestion mediante la_adopcion y aplicacion
de medidas no discriminatorias y conforme con el derecho internacional. Esta
norma también faculta al Estado del puerto para inspeccionar documentos,
aparejos de pesca y la captura de los buques pesqueros que se encuentren
voluntariamente en sus puertos y en sus terminales frente a la costa, entre otras.

Se ha destacado esta norma como un refuerzo de las facultades del Estado
riberefio en cuanto a la potestad de sus puertos, aunque también se ha sefialado
que esta norma puede constituir una limitacién de dichas facultades al establecer
un requisito para la adopcion de ciertas medidas, lo que limitaria las facultades
discrecionales amplias de los Estados riberefios respecto a sus puertos.

2.3.- Acuerdo para Promover el Cumplimiento de las Medidas Internacionales
de Conservacion y Ordenacion por los Buques Pesqueros que Pescan en
Alta Mar’.

Por otra parte, el “Acuerdo para Promover el Cumplimiento de las Medidas
Internacionales de Conservacion y Ordenacion por los Buques Pesqueros que
Pescan en Alta Mar”, adoptado en el marco de la Organizacion de Naciones
Unidas para la Agricultura y la Alimentacién, FAO, en el afo 1993, bajo el titulo
“Cooperacion Internacional”, en su articulo V, N° 2 dispone que “cuando un buque
pesquero se encuentre voluntariamente en un puerto de una de las Partes que no
sea el Estado de su pabellén dicha Parte, si tiene motivos razonables para creer
que el buque pesquero ha sido utilizado para ejercer una actividad que debilite la
eficacia_de las medidas internacionales de conservacion y ordenacion, debera
informar inmediatamente al Estado del pabellén al respecto”.

La referida disposicion ademas sefala que las Partes podran concertar
acuerdos respecto a la aplicacion por parte de los Estados del puerto, de las
medidas de investigacidon que éstos consideren necesarias para determinar si el
buque pesquero ha sido utilizado efectivamente en contra de las disposiciones del
Acuerdo.

2.4.- Codigo de Conducta para la Pesca Responsable.

El Cédigo de Conducta para la Pesca Responsable de la FAO, adoptado en
el aflo 1995, también contempla normas® sobre el rol del Estado rector del puerto

" En vigor desde el 24 de abril de 2003

8 Cédigo de Conducta para la Pesca Responsable de FAO (1995).

“8.3.- Deberes del Estado del puerto.

8.3.1.- Los Estados del puerto deberian adoptar, siguiendo procedimientos establecidos en su legislaciéon nacional y de
conformidad con el derecho internacional, incluyendo los acuerdos o arreglos internacionales pertinentes, las medidas que
sean necesarias para lograr los objetivos de este Codigo y ayudar a otros Estados a lograrlos, y deberian comunicar a otros
Estados la informacién sobre las regulaciones y medidas que han optado para tal fin. Al adoptar tales medidas, el Estado
del puerto no deberia discriminar, ni en la forma ni en la practica, contra los buques de ningtin otro Estado.



en la consecucion de sus objetivos®. Se sefiala que el Estado del puerto debiera
asistir al Estado del pabellén, cuando un bugue se encuentre voluntariamente en
un puerto v el Estado del pabelléon solicite ayuda al Estado del puerto en lo que
respecta al no cumplimiento de medidas de conservacion y gestion de alcance
subregional, regional o mundial u otro tipo de normas referidas a contaminacion,
seqguridad, salud y condiciones de trabajo en buques pesqueros.

2.5.- Plan de Accion Internacional para Prevenir, Desalentar y Eliminar la
Pesca llegal, No Declarada y No Reglamentada (PAI-INDNR).

Teniendo presente el Codigo de Conducta para la Pesca Responsable y su
objetivo general de conseguir la pesca sostenible, en marzo del afio 2001 el
Comité de Pesca de la FAO aprobo el “Plan de Accion Internacional para Prevenir,
Desalentar y Eliminar la Pesca llegal, No Declarada y No Reglamentada” (PAI-
INDNR). En este Plan de Accion (parrafos 52 a 64) se profundiza en cuanto a las
medidas relativas al Estado rector del puerto.

En relacién al Estado rector del puerto, el PAI-INDNR contempla entre otras
disposiciones, las siguientes:

- Se define lo que se entiende por “acceso al puerto”, sefialandose al respecto que
es la admisién de embarcaciones pesqueras extranjeras a puertos o terminales
frente a la costa, entre otras cosas, con fines de reposicion de combustible,
reabastecimiento, y desembarque, sin menoscabo de la soberania de un Estado
riberefio, de conformidad con su legislacion nacional y con el Articulo 52.2 de la
Convencion de Naciones Unidas sobre Derecho del Mar de 1982 y oftras
disposiciones pertinentes del Derecho Internacional (parrafo 53).

- Se establece que antes de permitir el acceso de una embarcacion al puerto, los
Estados deberian pedir a las embarcaciones pesqueras y otras embarcaciones de
actividades relacionadas con la pesca, que presenten con una anticipacion
razonable, la comunicacién de su entrada en el puerto y copia de la autorizaciéon

8.3.2.- Los Estados de puerto deberian prestar asistencia, segun proceda, a los Estados del pabellén, de conformidad con
su legislacién nacional y el derecho internacional, cuando un buque pesquero se encuentre voluntariamente en un puerto o
terminal costa afuera del Estado del puerto y el Estado del pabellén del buque solicite ayuda al Estado del puerto por lo que
respecta al no cumplimiento de las medidas de conservacion y gestion de alcance subregional, regional o mundial o de las
normas minimas acordadas internacionalmente en lo referente a la prevencion de la contaminacién y la seguridad, la salud
y las condiciones de trabajo a bordo de los buques pesqueros.™

® Articulo 2 “Los objetivos del Codigo son los siguientes:

A.  Establecer principios, de conformidad con las normas del derecho internacional pertinentes, para que la pesca y
las actividades relacionadas con la pesca se lleven a cabo de forma responsable, teniendo en cuenta todos los
aspectos biolégicos, tecnolégicos, econémicos, sociales, ambientales y comerciales pertinentes;

B.  Establecer principios y criterios para elaborar y aplicar politicas nacionales encaminadas a la conservacion de los
recursos pesqueros y a la ordenacion y desarrollo de la pesca de forma responsable;”



de pesca, asi como informacion detallada de los viajes de pesca y cantidades de
pescado que llevan a bordo, con el fin de confirmar si la embarcacion ha podido
practicar o respaldar pesca INDNR, teniendo en consideracién los resguardos de
confidencialidad (parrafo 55).

- Se senala que si existieran pruebas evidentes de que una embarcacion ha
practicado actividades de pesca INDNR, el Estado rector del puerto no deberia
permitir a esa embarcacion desembarcar o transbordar la pesca en sus puertos y
deberia informar de ello al Estado de abanderamiento de dicha embarcacion
(parrafo 56).

- Se dispone que los Estados deberian hacer publicos los puertos en los que
podria permitirse la admision de embarcaciones de pabellon extranjero y velar
porque estos puertos dispongan de capacidad para llevar a cabo las inspecciones
(parrafo 57).

- Se pide a los Estados rectores del puerto que adopten ciertas medidas cuando
existan motivos razonables para sospechar que una embarcacion ha practicado o
respaldado la pesca INDNR (parrafo 59).

- Senala que los Estados deberian cooperar a escala bilateral o multilateral y en el
marco _de las organizaciones regionales de ordenacion pesquera competentes,
con el objeto de elaborar medidas compatibles para el control de embarcaciones
de pesca por el Estado rector del puerto (parrafo 62).

2.6.- Acuerdo Marco para la Conservacién de los Recursos Vivos Marinos en
la Alta Mar del Pacifico Sudeste (Acuerdo de Galapagos).

A nivel regional, no obstante que aun no ha entrado en vigor, es importante
destacar que el Acuerdo de Galapagos, en su articulo 9, establece las medidas
que los Estados Partes que sean Estados del puerto pueden adoptar, sefialando
que ello se podra hacer en ejercicio de la soberania que les corresponde con
arreglo a las normas pertinentes del Derecho Internacional. Las medidas que se
sefalan no afectan a las facultades discrecionales que tienen los Estados del
puerto, atendido el régimen juridico que éstos tienen.

Las medidas que el Estado del puerto puede adoptar son:

- Inspeccionar, cuando sea necesario, los documentos, los aparejos de pesca y la
captura de los buques pesqueros que se encuentren voluntariamente en sus
puertos y en sus terminales frente a la costa; y

- Prohibir los desembarcos y transbordos cuando existan motivos razonables para
creer que las capturas de peces en el area de aplicacion del Acuerdo se han
efectuado contraviniendo las normas y medidas de conservacion adoptadas por
los Estados Partes o, en ausencia de tales medidas, cuando las capturas han
menoscabado la eficacia de las medidas vigentes en las zonas bajo jurisdiccion




nacional de los Estados riberefios, con respecto a las mismas poblaciones de
peces.

3.- Consulta de Expertos y Consulta Técnica sobre Medidas Relativas al
Estado Rector del Puerto destinadas a Combatir la Pesca llegal, No
Declarada y No Reglamentada (Efectuadas los anos 2002 y 2004
respectivamente).

3.1.- La Consulta de Expertos para examinar las medidas relativas al Estado
Rector del Puerto destinadas a Combatir la Pesca INDNR.

La Consulta de Expertos para examinar las medidas relativas al Estado
Rector del Puerto destinadas a Combatir la Pesca INDNR (Doc. FIPL/RG692), se
efectu6 del 4 al 6 de noviembre de 2002. En ésta se trabajo en base a un
documento elaborado por el Sr. Terje Lobach y se reconocié que un Memorandum
de Acuerdo constituia un instrumento util para Prevenir, Desalentar y Eliminar la
Pesca INDNR.

La Consulta estuvo de acuerdo en que los elementos a considerar en los
Memorandums Regionales serian:

- Acceso a los Puertos: Los Estados rectores del puerto podrian, con base a
objetivos y criterios no discriminatorios, establecer condiciones de entrada a sus
puertos o denegar el acceso a ellos, a los buques pesqueros que practiquen o
respalden la Pesca INDNR.

- Ambito de Aplicacién: EI Memorandum se aplicaria a todos los buques que
practiquen o respalden actividades pesqueras, incluidos los buques pesqueros y
los que transporten pescados y productos pesqueros.

- Inspeccion: Junto con establecer métodos armonizados y coordinados de
inspeccion se considerd el empleo de un sistema unico de numeracién de buques
y un sistema armonizado de certificacion de buques pesqueros, incluida la
identificacion precisa de propietarios y administradores.

- Aviso previo de Acceso a Puerto: Los Estados rectores del puerto deberian exigir
a todos los buques pesqueros que realicen actividades pesqueras o que
transporten pescados y productos pesqueros, que comuniquen anticipadamente la
intencion de utilizar sus puertos, desembarcaderos o instalaciones de transbordo.

- Sanciones: La Consulta senal6 que el Estado rector del puerto deberia ejercer su
jurisdiccion como Estado riberefio e iniciar los procedimientos que correspondan si
se llega a la conclusion de que un buque hubiese violado la legislacién aplicable
en aguas de su jurisdiccion. También el Estado rector del puerto podria aplicar
otras medidas: negar el permiso para el desembarco de los pescados o productos
pesqueros; confiscar el pescado o los productos pesqueros; o negar al buque el
permiso de abandono del puerto en la espera de una consulta con el Estado del
pabellon.



- Conocimiento de las medidas relativas al Estado rector del puerto: En la Consulta
se reconocié que el conocimiento de las medidas relativas al Estado rector del
puerto, era fundamental para la aplicacion amplia y eficaz de cualquier
Memorandum de Acuerdo.

- Incorporacion de las medidas relativas al Estado rector del puerto en la
legislacion nacional: Se resaltd que era fundamental que las medidas del
Memorandum de Acuerdo relativas al Estado rector del puerto, sean incorporadas
en la legislacién nacional, garantizando de esta manera el pleno cumplimiento de
sus disposiciones.

También se sefald que las medidas del Estado rector del puerto destinadas
a Prevenir, Desalentar y Eliminar la Pesca INDNR, deberian ponerse en practica
con otro tipo de medidas a fin de abordar de manera exhaustiva la Pesca INDNR.

3.2- La Consulta Técnica para examinar las medidas relativas al Estado
Rector del Puerto Destinadas a Combatir la Pesca INDNR.

La Consulta Técnica para examinar las medidas relativas al Estado Rector
del Puerto Destinadas a Combatir la Pesca INDNR (FIPL/R759) se efectu6 del 31
de agosto al 2 de septiembre de 2004. Esta tuvo como objetivo la presentacion y
debate del “Informe de la Consulta de Expertos para examinar las medidas
relativas al Estado Rector del Puerto Destinadas a Combatir la Pesca INDNR”
(Doc. FIPL/RG692), efectuada en noviembre de 2002. El referido informe incluy6
el Memorandum sobre medidas relativas al Estado Rector del Puerto destinadas a
combatir la Pesca INDNR, el cual fue examinado y objeto de un intenso debate.

Del informe de la Consulta de Expertos, en la Consulta Técnica se
destacaron los siguientes aspectos:

- La medida del Estado rector del puerto constituye un vinculo esencial en la
cadena de esfuerzos para combatir la pesca INDNR.

- Los elementos propuestos por la Consulta de Expertos para el memorandum
se refieren a memorandums de entendimientos regionales por no ser practico
contemplar un memorandum con medidas a nivel mundial.

- Los elementos que se incluyen en el memorandum de entendimiento deberian
ser practicos en su ejecucion.

- Un importante elemento es el control del acceso de los buques a puerto.
- El memorandum deberia aplicarse a todos los buques que participen y apoyen
actividades de pesca, buques pesqueros asi como los buques que enarbolen

pabellones de incumplimiento o buques que tengan antecedentes de
incumplimiento de medidas regionales de pesca.
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- Se destacan las medidas de: sistema de numeracién unico de buques
pesqueros; sistema armonizado de certificacion; necesidad de notificacién
previa al puerto de acceso para un mejor control del buque cuando llegue a
puerto; sanciones efectivas y viables cuando los buques pesqueros hayan
violado la legislacién en aguas sometidas a la jurisdiccion del puerto; entre
otras.

En la Consulta Técnica se informé por el delegado de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) que su organizacién considera de gran importancia a
las OROPs y que promueven la adopcion de instrumentos vinculantes en relacion
a la pesca ilegal. Inform6 a la reunidén sobre medidas de la OMI relacionadas con
el Estado rector del puerto, destinadas a combatir la pesca INDNR:

- ldentificacion de propietarios.

- Registro sindptico continto obligatorio.

- Registro unico de naves.

- Resolucion sobre un nuevo plan sobre identificacion de propietarios.

- Sistema mundial de informacion integrada sobre barcos con el apoyo del sector
privado, seguros y clubes.

Se debati6 en cuanto a la naturaleza juridica del nuevo instrumento
acordandose finalmente que éste seria un “Modelo de Sistema” que seria
sometido a la aprobacion del 26° Periodo de Sesiones del Comité de Pesca de
FAO en marzo de 2005. El modelo sera de caracter voluntario y se constituira en
el marco de referencia, un conjunto de requisitos minimos que los Estados y
OROPs y otras entidades regionales podrian utilizar y consultar para la
formulacién de medidas relativas al Estado rector del puerto. Asimismo, se dejo
constancia que el “Modelo de Sistema” no afectaria a las competencias de las
Organizaciones Regionales de Pesca con respecto a las medidas relativas al
Estado rector de puerto.

Conforme a lo acordado en esta Consulta Técnica, el “Modelo de Sistema”
deberia utilizarse como referencia por parte de los Estados en la negociaciéon vy
aprobacion de Memorandums de Entendimiento Regionales o Resoluciones o
Recomendaciones en Organismos Regionales de Pesca o como modelo para
medidas nacionales por parte de los Estados rectores del puerto.
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4.- El Modelo de Sistema sobre las Medidas del Estado Rector del Puerto
destinadas a combatir la Pesca llegal, No Declarada y No Reglamentada.

El Modelo de Sistema sobre las Medidas del Estado Rector del Puerto
destinadas a combatir la Pesca llegal, No Declarada y No Reglamentada, fue
aprobado en el 26° Periodo de Sesiones del Comité de Pesca'® de la FAO en
marzo de 2005.

El “Modelo de Sistema” en sus “Considerandos” hace referencia a la
persistencia de la pesca INDNR vy resalta la necesidad de medidas eficaces por
parte de los Estados Rectores del Puerto para Prevenir, Desalentar y Eliminar la
Pesca INDNR. Asimismo se refiere a los instrumentos internacionales pertinentes,
al Codigo de Conducta para la Pesca Responsable y el Plan de Accion
Internacional para Prevenir, Desalentar y Eliminar la Pesca INDNR.

El “Modelo de Sistema” contiene un conjunto detallado de disposiciones
relativas a las medidas que deberia adoptar el Estado rector del puerto. Se deja
expresa constancia que los principios y directrices del Modelo no afectan el
ejercicio de la soberania de los Estados sobre los puertos de su territorio de
conformidad con el Derecho Internacional.

Algunos aspectos destacables del “Modelo de Sistema” son:

Ambito de Aplicacion

En cuanto al ambito de aplicacion se senala que el concepto “puertos”
incluye terminales en mar abierto y otras instalaciones para desembarcar,
transbordar, repostar o reabastecerse. En cuanto a los buques se sefala que
incluye a cualquiera de los buques utilizados o destinados a ser utilizados para la
pesca, incluidos los buques de apoyo y los buques de transporte o cualesquiera
otros buques que participen directamente en operaciones de pesca.

Obligaciones de Estado rector del puerto

Se sefalan las acciones que deberia efectuar el Estado rector del puerto
entre las cuales destacamos:

10 La Asamblea General de Naciones Unidas, el 17 de noviembre de 2004, aprobd la Resolucién 59/25 sobre “la pesca
sostenible, incluso mediante el Acuerdo de 1995 sobre la aplicacién de las disposiciones de la Convencién de Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar de 10 de diciembre de 1982 relativas a la conservacion y ordenacién de las poblaciones
de peces transzonales y las poblaciones de peces altamente migratorios e instrumentos conexos”. En esta Resoluciéon en
su Parrafo 38 se “reconoce la necesidad de que los Estados del puerto aumenten el control para combatir la pesca ilegal, no
declarada y no reglamentada, e insta a los Estados a que cooperen, especialmente a nivel regional y por conducto de las
organizaciones y los arreglos regionales y subregionales de ordenacién pesquera, asi como mediante su participacion,
segun proceda, en los esfuerzos de la Organizacién de las Naciones Unidas para la Agricultura y la Alimentacion, en
colaboracion con la Organizacion Maritima Internacional, para resolver cuestiones sustantivas relativas al papel del Estado
del puerto observando que dichos esfuerzos incluyen la elaboracién de un proyecto de sistema modelo de medidas que
pueden adoptar los Estados del puerto, con el fin de prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada y no
reglamentada’.
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- Mantener un sistema eficaz de control por parte del Estado rector del puerto de
los buques pesqueros extranjeros que hagan escala en su puerto, con vistas a
potenciar la eficacia de las medidas de conservacion y ordenacion pertinentes.

- Exigir, antes de permitir a los buques pesqueros extranjeros el acceso a puerto,
que el buque envie una notificacion, en un plazo razonable antes de la entrada en
su puerto o en su ZEE con fines de acceso al puerto, que incluya dentro del
debido respeto a las normas de confidencialidad, la identificacién del buque, la
autorizacion o autorizaciones de pesca, informacion sobre su viaje de pesca, la
cantidad de pesca a bordo y otra documentacién, con arreglo a la descripcion del
Anexo 1.

- No permitir a un buque la utilizacion de sus puertos para desembarcar,
transbordar o elaborar pescado si el buque que ha capturado esa pesca enarbola
una bandera de un Estado que no es Parte contratante o colaboradora de una
organizacion regional de ordenacién pesquera o se ha identificado como buque
que practica o respalda actividades de pesca INDNR en la zona de dicha
organizacion regional de ordenacion pesquera, o en las aguas jurisdiccionales de
un Estado riberefio pertinente, a menos que el buque pueda demostrar que la
pesca se capturd de conformidad con las medidas de conservacion y ordenacion.

- En los casos en que haya motivos fundados para considerar que un buque
pesquero ha practicado o respaldado la pesca INDNR en aguas fuera de los
limites de su jurisdiccion de pesca, denegar al buque el permiso para utilizar su
puerto para desembarcar, transbordar, repostar o reabastecerse.

Inspecciones

Asimismo se establece un conjunto de normas sobre las inspecciones que
cada Estado rector del puerto deberia efectuar, asi como, las medidas a adoptar
cuando existan indicios razonables para que creer que un buque pesquero
extranjero ha practicado o ha apoyado actividades de pesca INDNR.

Se dispone la creacion de un mecanismo de comunicacion que permita el
intercambio informatico directo entre Estados, entidades e instituciones
interesadas. También se contempla la necesidad de que el Estado rector del
puerto informe al Estado del pabellon del buque inspeccionado, a otros Estados
pertinentes y en las Organizaciones Regionales de pesca pertinentes sobre los
resultados de sus inspecciones en el marco del sistema.

Anexos
El modelo incluye cinco Anexos.

Anexo A, Informacion que los buques de pesca extranjeros deben facilitar con
caracter previo.
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Anexo B, Procedimientos de inspeccion de buques pesqueros extranjeros a cargo
de los Estados rectores del puerto.

Anexo C, Resultado de las inspecciones efectuadas por el Estado rector del
puerto.

Anexo D, Formacién de los inspectores del Estado rector del puerto.

Anexo E, Sistema de Informacién sobre las inspecciones del Estado rector del
puerto.

5.- Discusion a efectuarse en la IV Asamblea de la CPPS (Mayo de 2005)

Teniendo presente la lucha contra la pesca INDNR, se ha llegado a la
conclusion que la coordinacidon regional respecto de las medidas que se adoptan
en los puertos es fundamental para la eficacia de éstas. Sin perjuicio de los
avances que puede significar la adopcion y aplicacion de politicas nacionales en
relacion al uso de los puertos para combatir la pesca INDNR, la eficacia de estas
medidas seria mayor si existiera una coordinacion o su adopcién se hiciera en un
contexto regional.

En el caso del océano Pacifico Sur Oriental la necesidad de coordinacion
entre los paises riberefios es aun mas apremiante, por cuanto existe certeza de la
operaciéon de naves pesqueras de aguas distantes en las zonas de alta mar
adyacente a sus aguas jurisdiccionales. En tanto no entre en vigor el Acuerdo de
Galapagos, la Comisiéon Permanente del Pacifico Sur continua siendo el marco
apropiado para la coordinacion de medidas destinadas a asegurar el desarrollo
sustentable de la actividad pesquera y la conservaciéon de los recursos vivos
marinos en el Pacifico Sudeste.

En la IV Asamblea de la CPPS se debiera, tomar conocimiento del “Modelo
de Sistema” sobre las Medidas del Estado Rector del Puerto destinadas a
combatir la Pesca INDNR aprobado en el Comité de Pesca de FAO; intercambiar
informacién sobre las medidas de Estado del puerto existentes a nivel nacional; y
evaluar la posibilidad de avanzar en la coordinacion o aplicacion regional de la
medidas propuestas en el referido “Modelo de Sistema”.

Secretaria General CPPS.

Guayaquil, Ecuador, 11 de abril de 2005.
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MODELO DE SISTEMA
SOBRE LAS MEDIDAS DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO DESTINADAS A
COMBATIR LA PESCA ILEGAL, NO DECLARADA Y NO REGLAMENTADA

Al desarrollar y aplicar el presente [Sistema], los Miembros,

preocupados porque sigue persistiendo la pesca ilegal, no declarada y no reglamentada
(INDNRY);

poniendo de relieve que se requieren medidas eficaces por parte de los Estados rectores
del puerto para prevenir, desalentar y eliminar la pesca INDNR;

observando que en los instrumentos internacionales pertinentes se exige a los Estados
rectores del puerto que adopten medidas para promover la efectividad de las medidas de
conservacion y ordenacion subregionales, regionales y mundiales;

reconociendo que el Cédigo de Conducta para la Pesca Responsable y el Plan de Accion
Internacional para prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada y no
reglamentada, fomentan el empleo de medidas para el control de los buques pesqueros
por parte del Estado rector del puerto, con el fin de alcanzar los objetivos del Cédigo vy el
Plan de accion;

deseando que se consiga la cooperacién y coordinacion en el control por parte del Estado
rector del puerto en relacion con la pesca de conformidad con el derecho internacional,;

subrayando la necesidad de que Estados que no son Miembros y los organismos de
pesca adopten medidas en consonancia con el presente [Sistema];

deberian regirse por lo siguiente:
General
1. En el presente [Sistemal],

1.1 La referencia a los puertos incluye las terminales en mar abierto y otras
instalaciones para desembarcar, transbordar, repostar o reabastecerse.

1.2 La referencia a buques pesqueros incluye cualesquiera buques utilizados o
destinados a ser utilizados para la pesca, incluidos los buques de apoyo, los buques de
transporte y cualesquiera otros buques que participen directamente en dichas
operaciones de pesca.

2. El Estado rector del puerto deberia:

2.1 Cumplir las disposiciones del presente [Sistema] y de sus anexos, que constituyen
parte integrante del [Sistema];
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2.2 Mantener un sistema eficaz de control por parte del Estado rector del puerto de los
buques pesqueros extranjeros que hagan escala en su puerto, con vistas a potenciar la
eficacia de las medidas de conservacion y ordenacion pertinentes’;

2.3 Designar y dar a conocer los puertos a los que se puede permitir el acceso a los
buques pesqueros extranjeros y asegurar que dichos puertos tengan capacidad para
llevar a cabo inspecciones a cargo del Estado rector del puerto;

24 Exigir, antes de permitir a los buques pesqueros extranjeros el acceso a puerto,
que el buque envie una notificacion, en un plazo razonable antes de la entrada en su
puerto o en su ZEE con fines de acceso al puerto, que incluya, dentro del debido respeto
a las normas de confidencialidad, la identificacion del buque, la autorizacion o
autorizaciones de pesca, informacion sobre su viaje de pesca, la cantidad de pescado a
bordo y otra documentacion, con arreglo a la descripcidn del Anexo 1.

25 No permitir a un buque la utilizacion de sus puertos para desembarcar, transbordar
o elaborar pescado si el bugue que ha capturado la pesca enarbola una bandera de un
Estado que no es parte contratante o colaboradora de una organizacidén regional de
ordenacion pesquera o se ha identificado como buque que practica o respalda actividades
de pesca INDNR en la zona de dicha organizacién regional de ordenacion pesquera, o en
las aguas jurisdiccionales de un Estado riberefio pertinente, a menos que el buque pueda
demostrar que la pesca se capturd6 de manera compatible con las medidas de
conservacion y ordenacion;

2.6 En los casos en que haya motivos fundados para considerar que un buque
pesquero ha practicado o respaldado la pesca INDNR en aguas fuera de los limites de su
jurisdiccion de pesca, denegar al buque el permiso para utilizar su puerto para
desembarcar, transbordar, repostar o reabastecerse;

2.7 No permitir a un buque la utilizacion de sus puertos para desembarcar o
transbordar en los casos en que una organizacion regional de ordenacién pesquera haya
determinado que la embarcacion participa o apoya actividades pesqueras que vulneran
medidas de conservacion y ordenacion;

2.8 Garantizar que las inspecciones efectuadas en el Estado rector del puerto se
lleven a cabo de conformidad con lo establecido en el Anexo B? y obtener en el
transcurso de dichas inspecciones al menos la informacion que figura en el Anexo C; y

2.9 Consultar, cooperar e intercambiar informacion con [otros Estados] con el fin de
facilitar la aplicacion del presente [Sistemal].

Inspecciones

3. Al aplicar el presente [Sistema], cada Estado rector del puerto deberia:

' Podria ser necesario crear una lista de medidas de conservacion y ordenacion pertinentes para un [Sistema] de acuerdo
determinado.

2 Se ha de acordar un nimero total anual de inspecciones correspondientes por lo menos a un XX por cuento del numero de
buques a los que se aplica el [Sistema). Al organizarse las inspecciones, debera darse prioridad a los buques que
enarbolen pabellones de Partes que no sean contratantes ni cooperadoras o a los buques cuando se piense que han
participado en actividades de pesca INDNR, teniendo en cuenta que las inspecciones realizadas en puerto no deberan ser

discriminatorias.
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3.1 Llevar a cabo inspecciones en sus puertos con el fin de vigilar si se cumplen las
medidas de conservacién y ordenacion pertinentes®;

3.2 Garantizar que lleven a cabo las inspecciones personas con la titulaciéon apropiada
autorizadas para ello, teniendo en cuenta lo establecido en el Anexo D;

3.3 Asegurarse de que, antes de una inspeccidon, se exija a los inspectores que
presenten al capitan del buque un documento de identificacion apropiado;

3.4 Garantizar que un inspector pueda examinar cualquier parte del buque pesquero
cuando sea necesario, la captura (esté elaborada o no), las redes u otros aparejos, el
equipo y cualquier documento que el inspector considere necesario para verificar el
cumplimiento con las medidas de conservacion y ordenacién pertinentes*; y

3.5 Asegurarse de que se exija al capitan del buque que proporcione al inspector toda
la informacion y la asistencia necesarias, presente el material y los documentos
pertinentes que sean necesarios, o copias certificadas de los mismos.

3.6 Con sujecion a los acuerdos apropiados con el Estado del pabellon de un buque,
el Estado rector del puerto que realiza la inspeccidn puede invitar al Estado del pabellén a
participar en la inspeccion.

3.7 Al realizar la inspeccion, el Estado rector del puerto hara todo lo posible para evitar
retrasar indebidamente a los buques y garantizar que se les causen las menores
molestias y se evite la degradacion de la calidad del pescado.

3.8 Garantizar que un intérprete del idioma del buque pesquero extranjero que se
inspeccione acompafie al inspector, cuando sea posible y necesario.

3.9 Garantizar que la inspeccién no se lleve a cabo de un modo que constituya acoso
al buque pesquero.

3.10 Garantizar que el resultado de la inspeccion realizada en puerto se presente al
capitan del buque y que el informe sea cumplimentado y firmado por el inspector y el
capitan. Este deberia poder afadir las observaciones oportunas al informe y ponerse en
contacto con las autoridades competentes del Estado del pabellén, en particular cuando
tenga serias dificultades para comprender el contenido del informe.

Medidas

4, Cuando a raiz de una inspeccion un inspector considere que hay indicios
razonables para creer que un buque pesquero extranjero ha practicado o apoyado
actividades de pesca INDNR que incluyan, sin limitarse a ellas, las siguientes®;

a) pescar sin licencia, autorizacion o permiso validos emitidos por el Estado del
pabellon o el estado riberefio competente;
b) no mantener registros precisos de las capturas y los datos relacionados con ellas;

% Véase nota de pie de pagina 1.
4 Véase nota de pie de pagina 1.
® Dicha lista podra ser modificada en funcion de cada region, incluido por las OROP
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Cc) pescar en una zona vedada, durante una temporada de veda, sin cupo o después
de alcanzarlo;

d) pescar orientandose a una poblacién sujeta a moratoria o cuya pesca esta
prohibida;

e) usar aparejos de pesca prohibidos;

f) falsificar u ocultar las marcas, la identidad o el registro del buque;

g) ocultar, alterar o eliminar pruebas correspondientes a una investigacion; o

h) cometer multiples infracciones que en conjunto constituyan una grave vulneracion
de las medidas aplicables a la conservacion y ordenacion pesqueras;

i) incumplimiento de los registros de los sistemas de localizacién de buques via
satélite (SLB);

j) las capturas o desembarques de pescado de tamario inferior al reglamentario que
contravengan las medidas aplicables de conservacién y ordenacion.

El Estado rector del puerto, deberia notificarlo rapidamente al Estado del pabellén del
buque y, cuando proceda a los Estados riberefios y las organizaciones regionales de
ordenacion pesquera pertinentes’”.

5. El Estado rector del puerto deberia tomar debida nota de cualesquiera respuestas
o medidas propuestas o adoptadas por el Estado del pabellon del buque inspeccionado?.

El Estado rector del puerto no permitira al buque desembarcar o transbordar pescado en
sus puertos a menos que considere que el Estado del pabellén ha adoptado o adoptara
las medidas adecuadas. El Estado rector del puerto podra adoptar otras medidas con el
consentimiento o a peticién del Estado del pabellon.

Informacion

6. El Estado rector deberia informar al Estado del pabellén del buque inspeccionado,
a las Partes de este [Sistema], a otros Estados pertinentes y a las organizaciones
regionales de ordenacion pesquera pertinentes sobre los resultados de sus inspecciones
en el marco del presente [Sistemal].

7. El Estado rector del puerto deberia crear un mecanismo de comunicacion que
permita el intercambio informatizado directo de mensajes entre los Estados, entidades e
instituciones interesadas, con la debida atencidén a los requisitos de confidencialidad
apropiados.

8. Es Estado rector del puerto deberia manejar la informacion en forma normalizada y
de conformidad con los procedimientos establecidos que figuran en el Anexo D.

Otros aspectos

9. Nada en el presente [Sistema] deberia obstar para que un buque de pesca pueda
tener acceso a un puerto con arreglo al Derecho Internacional en caso de fuerza mayor,
situacién de socorro o para prestar asistencia a personas, buques o aeronaves en
situacioén de peligro o socorro.

11 .y . . . . . .
En cada region es posible que haya una referencia a los instrumentos internacionales aplicables.
"2 Se recomienda elaborar una lista de puntos de contacto en la administracion pertinente de cada Parte en el Memorando.
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10. Nada en el presente Modelo de Sistema afectara al ejercicio de la soberania de los
Estados sobre los puertos de su territorio de conformidad con el Derecho Internacional.

11. Todas las medidas previstas en el presente Modelo de Sistema y las medidas
adicionales y mas estrictas conexas se deberian adoptar y aplicar con arreglo al Derecho
Internacional aplicable.

12. Todas las medidas previstas en el presente Modelo de Sistema se deberian aplicar
de forma justa, transparente y discriminatoria.
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Anexo A

Informacién que los buques de pesca extranjeros deben facilitar con caracter previo.

1. Identificacion del buque
Nombre del buque;
Numero externo de identificacion;
Distintivo de radiollamada internacional;
Estado del pabelldn;
Propietario del buque (nombre y direccién del propietario del buque);
Tipo de SLB requerido por el Estado del pabellon;
Nombre (s) y Estado (s) del pabellén anteriores, en su caso

2. Objetivo del acceso al puerto

3. Autorizacion de pesca (licencias/permisos)"
La (s) autorizacion (es) del buque para faenar;
Estados (s) emisor (es) de la (s) autorizacion (es);
Zonas, alcance y duracion de la (s) autorizacion (es);
Especies y contingente autorizados
Artes de pesca autorizadas

4. Informacion sobre el viaje
Fecha de inicio del viaje (fecha en la que comenzd el viaje en curso);
Zonas visitadas (entrada y salida de distintas zonas);
Puertos visitados (entrada y salida de distintos puertos);
Fecha de finalizacion del viaje (fecha en la que terminé el viaje en curso)

5. Informacién sobre especies

Especies de peces y productos pesqueros a bordo, en particular los que se vayan

a desembarcar

Zonas de captura

Presentacion (forma del producto)
Peso transformado; y

Peso vivo equivalente

'3 para los buques de apoyo, los buques de transporte y otros buques similares, podra exigirse otra informacion.
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Anexo B

Procedimientos de inspeccion de buques pesqueros extranjeros a cargo de los Estados
rectores del puerto.

1. Identificacion del buque

El inspector del Estado rector del puerto deberia:

a) cerciorarse de que la documentacion oficial a bordo sea valida, en caso necesario
mediante el establecimiento de los contactos oportunos con el Estado del pabellén
0 consultando los registros internacionales de buques pesqueros;

b) asegurarse de que el pabellon, el nimero de identificaciéon externo (y el nimero de
identificacion del buque de la OMI si lo tuviera) y la sefial de radiollamada
internacional sean correctos;

c) examinar si el buque ha cambiado de pabelldn y, en este caso, tomar nota del
nombre o nombres y el pabellén o pabellones anteriores;

d) tomar nota del puerto de registro, el nombre y la direccion del propietario (y del
explotador si fuera distinto del propietario) y el nombre del capitan del buque,
incluidos el numero de identificacion unico de la compania y del propietario
registrado, en su caso;

e) tomar nota del nombre y la direccion del propietario o propietarios anteriores, si los
hubiera.

2. Autorizacion o autorizaciones

El inspector del puerto deberia verificar que la autorizacidn o autorizaciones para pescar o
transportar pescado y productos pesqueros sean compatibles con la informacion obtenida
con arreglo al parrafo 1 y deberia examinar la duracion de la autorizacion o autorizaciones
y su aplicacion respecto de las zonas, especies y aparejos de pesca.

3. Otra documentacion

El inspector del puerto deberia examinar toda la documentacién' pertinente, que puede
incluir diversos diarios de a bordo, en particular el diario de a bordo de pesca, asi como
los planos de estiba y los dibujos o descripciones de las bodegas de pesca, en su caso.
Se pueden inspeccionar dichas bodegas o zonas con el fin de verificar si su tamafo y
composicion corresponden a esos dibujos y descripciones y si la estiba coincide con los
planos de estiba. Cuando esté disponible, dicha documentacién también deberia incluir
los documentos sobre capturas emitidos por cualesquiera organizaciones regionales de
ordenacion pesquera, los documentos comerciales o, cuando proceda, los documentos de
la CITES.

4. Artes de pesca

a) El inspector del puerto deberia comprobar que las artes de pesca a bordo sean
conformes con las condiciones de la (s) autorizacion (es). También podra
controlar los aparejos para garantizar que el tamano de la malla (y los eventuales
aparatos), la longitud de las redes, el tamafo de los anzuelos, etc., respeten la

' Se entiende que en la documentacion estan incluidos los documentos en formato electrénico
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5.

b)

b)

normativa aplicable y que las marcas de identificacién de las artes de pesca se
correspondan con las que estén autorizadas para el buque.

El inspector del puerto también podra inspeccionar el buque en busqueda de artes
de pesca que puedan estar ocultadas de la vista.

Pescado y productos pesqueros

El inspector del puerto deberia examinar, en la mayor medida posible, si el
pescado y los productos pesqueros que estan en el buque se han capturado de
conformidad con las condiciones determinadas en la autorizacion. Al hacerlo, el
inspector del puerto deberia examinar el diario de a bordo de pesca y los informes
presentados, incluidos los derivados del sistema de vigilancia de los barcos (VMS),
segun proceda.

Si el inspector del puerto tiene motivos fundados para considerar que el buque ha
practicado o respaldado la pesca INDNR, deberia ponerse en contacto lo antes
posible con las autoridades del Estado del pabellén para comprobar que el
pescado y los productos pesqueros hayan sido capturados o recogidos en zonas
registradas en los documentos pertinentes. A tal efecto, el inspector del puerto
también podra examinar la cantidad y composicion de toda la captura a bordo,
incluido mediante muestreo.

A fin de determinar la cantidad y las especies frescas en hielo, congeladas pero no
envasadas, elaboradas, envasadas o a granel, el inspector del puerto podra
examinar el pescado en la bodega o durante el desembarco. Al hacerlo, el
inspector del puerto podra abrir las cajas en los casos en que el pescado se haya
preenvasado y mover el pescado o las cajas para comprobar la integridad de las
bodegas de pesca.

Si el buque esta descargando, el inspector del puerto podra verificar, en la medida
de lo posible, las especies y las cantidades descargadas. Dicha verificacion podra
incluir la presentacion (forma del producto), el peso en vivo (cantidades
determinadas segun el diario de a bordo) y el factor de conversion utilizado para
calcular el peso elaborado en relacion con el peso en vivo. El inspector del puerto
podra examinar ademas toda posible cantidad de pescado retenida a bordo.

Informe

El resultado de la inspeccion del Estado del puerto se presentara al capitan del buque, y
se completara un informe que firmaran el inspector y él. Se debera dar al capitan la
oportunidad de afadir al informe cualesquiera observaciones.
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Anexo C

Resultados de las inspecciones efectuadas por el Estado rector del puerto

Los resultados de las inspecciones efectuadas por el Estado rector del puerto deberan
contener como minimo la informacion siguiente:

1.

Referencias de la inspeccion

Autoridad que efectua la inspeccion (nombre de la autoridad inspectora o del
organismo suplente designado por la autoridad);

Nombre del inspector;

Puerto de inspeccion (lugar donde se inspecciona el buque); y

Fecha (fecha en la que finaliza el informe).

Identificacion del buque

Nombre del buque;

Tipo de buque;

Numero de identificacion externo (nUmero del costado del buque) y nimero de la
OMI (si lo tuviera) u otro niumero que se considere apropiado;

Senal de radiollamada internacional;

Numero de identidad del servicio mévil maritimo (ISMM), si lo tuviera;

Estado del pabellén (Estado en el que esta registrado el buque);

Nombre o nombres y pabelldon o pabellones anteriores, si los hubiera;

Sefalar si el Estado del pabellon es parte en una organizacién regional de
ordenacion pesquera determinada;

Puerto de matricula (puerto de registro del buque) y puertos de matricula
anteriores;

Armador del buque, responsable de la utilizacion del buque en el caso de que sea
distinto del propietario;

Nombre y direccion del propietario o propietarios anteriores, si los hubiera; y
nombre y certificado (s) del capitan.

Autorizacion de pesca (licencias y permisos)

Autorizacién o autorizaciones del buque para pescar;

Estado o Estados emisores de la autorizacion o autorizaciones;
Zonas, alcance y duracioén de la autorizacion o autorizacion;
Especies y aparejos de pesca autorizados; y

Registros y documentos de transbordo® (cuando proceda).

Informacién sobre el viaje

Fecha de comienzo del viaje (fecha en la que comenzo el viaje actual);

Zonas visitadas (entrada y salida de diferentes zonas);

Zonas en las que se capturaron o recogieron el pescado y los productos
pesqueros;

' Los registros y documentos de transbordo deben incluir la informacion indicada en los parrafos 1 al 3 del presente Anexo

B
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Puertos visitados (entrada y salida de diferentes puertos); y
Fecha de finalizacion del viaje (fecha en la que el viaje actual termind).

Resultado de la inspeccion de la descarga

Comienzo y final (fecha) de la descarga;

Especies de peces;

Presentacion (forma del producto);

Peso en vivo (cantidad determinada segun el diario de a bordo);

Factor de conversion pertinente;

Peso elaborado (cantidades desembarcadas por especies y presentacion)
Equivalente de peso en vivo (cantidad desembarcada en equivalente de peso en
vivo, como “peso del producto multiplicado por el factor de conversién”); y

Destino previsto del pescado y los productos pesqueros descargados.

Cantidades retenidas a bordo del buque

Especies de peces;

Presentacion (forma del producto);

Factor de conversion (definido por el capitan para las especies, el tamafo y la
presentacion correspondientes);

Peso elaborado; y

Equivalente de peso en vivo.

Resultados de la inspeccion de los aparejos
Detalles del tipo de aparejos inspeccionados y accesorios, si los hubiera.

Conclusiones

Las conclusiones de la inspeccion, incluidas las violaciones presuntamente
cometidas y una referencia a las normas presuntamente incumplidas.
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Anexo D

Formacion de los inspectores del Estado rector del puerto'®

En el programa de formacion de los inspectores del Estado rector del puerto se incluiran,
como minimo, los siguientes elementos:

1)
2)

Formacion en procedimientos de inspeccion;

Informacién sobre las medidas de conservacion y ordenacion aplicables, asi como
las leyes y reglamentos pertinentes y la normativa aplicable del Derecho
Internacional;

Fuentes de informacion, tales como diarios de a bordo y otra informacion en
formato electrénico que pueda resultar Gtil para validar la informacion facilitada por
el capitan del buque;

Identificacion de las especies de peces y calculo de las medidas;

Vigilancia del desembarco de las capturas, incluida la determinacion de los
factores de conversion para las diversas especies y productos;

Subida a bordo e inspeccion del buque, inspeccion de las bodegas y calculo del
volumen de las bodegas del buque; inspeccion y medicidon de los aparejos;

Recopilacion, evaluacion y conservacion de pruebas;
Gama de medidas que podrian adoptarse tras la inspeccion; y

Formacién linglistica pertinente, en particular en inglés.

'® Hay que elaborar criterios mas amplios para la calificacion de los inspectores del Estado rector del puerto (por ejemplo,
conocimientos y aptitudes). Los conocimientos y aptitudes que figuran en la siguiente lista constituyen los requisitos

minimos.
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Anexo E

Sistema de informacidén sobre las inspecciones del Estado rector del puerto

1. La comunicacion informatizada entre Estados y entre Estados organizaciones
regionales de ordenacion pesquera requeriria lo siguiente:

Caracteres de los datos;

Estructura para la transmision de datos;

Protocolos para la transmision; y

Modelos para la transmision, incluidos los elementos de los datos con un cédigo de
campo correspondiente y una definicion y explicacion mas detalladas de los
diversos cédigos.

2. Se utilizaran cédigos acordados internacionalmente para identificar los siguientes
elementos:

Estados: Codigo ISO-3 del pais;

Especies de peces: codigo Alfa-3 de la FAO;
Buques pesqueros: codigo Alfa de la FAO;

Tipos de aparejos: cédigo Alfa de la FAO;
Dispositivos/accesorios: codigo Alfa-3 de la FAO; y
Puertos: codigo LO de las Naciones Unidas.

3. En los elementos de datos se incluiran al menos los siguientes:

Referencias de la inspeccion;

Identificacion del buque;

Autorizacién o autorizaciones de pesca (licencias/permisos);
Informacioén del viaje;

Resultado de la inspeccion de la descarga;

Cantidades que permanecen a bordo del buque;

Resultado de la inspeccién de los aparejos;

Irregularidades detectadas;

Medidas adoptadas; e

Informacion del Estado del pabellon
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